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Introduction

Au Maroc
» Accidentologie;
» Cout social de I'insécurité routiére;
» Efficacité des stratégies; #——‘;“i
» Dissipation des efforts;
»Management de la sécurité routiere au Maroc;
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Source: GBD 2010, OMS 2013, iRAP 2008
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Méthodologie

l Préparer

Objectifs L=t i -4 _ Résultats

Organisation

Niveau de capacité de gestion;

.

* Recommandations pour I'amélioration de la

capacité de:
* La gestion des fonctions institutionnelle;
* Intervention;

e Résultats




Informations générales
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Tendances accidentologiques
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. Other (2%}
Drivers/passengers
buses (2%)
Drivers 4-wheeled

Drivers/passengers cars and light

heavy trucks (7%) vehicles (14%)

Passengers 4-wheeled
cars and light vehicles
(24%)

Pedestrians (26%)

Riders motorized
2- or 3-wheelers
(19%])

Source: 2010, Road Directorate, Ministry of Equipment and Transport.

Cyclists (6%)




Systeme actuel de gestion de la SR

Comité Interministériel
de la Sécuritée Routiére

Ministére de
r  Téquipement et du

w N

[Eumhé permanant de la

Securitée Routiére ‘

Comité national de

prévention des
accidents de la
eirculation (CNPAC)

Comité régional de la
securité routiere




Resultats

Interventions
(Route)

Fonctions de
gestion
institutionnelle

Les colits socio-économiques des accidents de la route ne sont pas évalués;
= Absence de la comptabilité analytique dans les Admin;

=  WTP vs. HC method;

= OMS: 11 Md DH/an (1.5%PIB), iRAP: 24 Md DH/an (3.27% PIB);

= Faible progres : résultats finaux et intermédiaires.

= Qualité du réseau routier est en dessous des
références internationales;

= FEM(2010): qualité de l'infrastructure = 3.8/7;

= Routes en mauvais état ou mal stabilisée: 47%;

= Faible budget pour la maintenance et le
renouvellement RR, RP;

= Niveaux de risques routiers sont mal connus;

Pieces de rechange
/réparation mécanique
informelles ;

CVT développé mais faible Tx
de rejet : 1.79% Vs. Fr (20%);
Tunisie(36%);

Faible Tx d’audit aux CVT:
0.79 audit/cvt/an.

Attention aux résultats

Résultats finaux :
Accessibilité tres limité a la BD;

= Aucune vision stratégique;

= | es BD ne sont ni coordonnées et ni combinées efficacement.

Résultats intermédiaires :

= Ne sont pas systématiqguement recueillies;
= Recueilleincomplet et tres ponctuel;

= Fiabilité et méthodologie.

rapport annuel des accidents corporels : 50% de bais d’information,
I’erreur estimative moyenne est grande (+7% a -10%);

Suivi et Evaluation
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Recommandations

* Le comment:




Recommandations

* Proces

92 Recom
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Recommandations pour la fonction ‘Suivi, évaluation

et recherche scientifique’

Objectif - Fowrnir une base factuelle solide pour le développement des politiques, de

suivi, d'évaluation et de raffinement (REL19 - EE2Z2 & R.C1§ - R.CI0)

E. E19 : MMettre en place un groupe de
travail mmltizectoriel powr superviser le
développement de svstéme de donnees
acceszible, fiable et coordormes aver toutes
les autres baszes de données, v compns les
dossiers de la sante.

E. EI0: Lancerune compaghne de mesurage
ponctuel, global et mtégral de tous les
indicateurs de sécumnté routiérs a zavoir, les
indicateurs intemmédiairez et fimaux, les
factewrs a nsque routier. . pourl élaboration
de la nouvelle SNSE 2014-2023.

E. EZ1 : Développer, en conurnun accord
aveclespartenaires, une stratégis nationals
derecherche sur les priortés stratégiques de
la sécumte routiere.

E. E21 : Il faudrait mettre un svstéme
d évaluation des projets et progranumes de
sécurité routidre sur tous le processus, dela

R. C18
systeématiqgue de collecte des données

Créer un processus annuel

miterm ediaires nécessaires g 1" élaboration
des plans dacton du changement de
compotrtem ent.

E. C19: Lancerun examen de capacite des
uriversités selon leur activité et leur
potentialité afin de mettre en euvte la
stratégie

création ou le développem ent d un centre

nationale de recherche. La
de recherche spécifique a la sécunté

routiere  devrait  étre  encowrage et

rapidem ent entrepris.

E. C20: I"ex aminassions de la petrformance
de la sécurité routiere devrait etre réalisée
etprésentée par des experts indépendants,
des chercheurs et des auditeurs 3 travers
Uinstawration dun cvele de conférences
antelles.

uli;ts*

et recherche schenlifique

b
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Recommandations

Objectifs stratégiques d’amélioration des capacités de

gestion de la sécurité routiére au Maroc

*  Objl: Atteindre le soutien cntique de haut miveau politique et fowrrir les ressources
necessaires pourl’élaboration et l'execution de la stratége nationale de la sécunté routiere.

gerer la secunte routiare.

» * Obj2: Creation dun organisme responsable, qui a la capacite de dinger, de contréler et de

R. E6: Mettre en place une ACF indépendante d’aucune autre
agence avec la capacité a diriger, controler et gérer la
prestation de la sécurité routiere a I'échelle nationale.

R. E7: LACF doit englober le role du Secréetariat du CISR

R.C1: Consolidation Iégislative et d'une expansion des
ressources (expl 60 fct)

R.C2: L'ACF est appropriée pour tenir également
I'observatoire de la sécurité routiere: gagner I'efficacité et la
capacité d'analyse des données sans faire recours aux aléas
de coordination

R. C3: I'agence devrait jouer son réle de fournir des conseils
et d’expertise au CISR.




Scénarios de I'ACF

Organisation et la gestion actuelle de la sécurité routiére :
v .
Sous MI' o Faibles performances;

‘/SOUS M ETL; o Absence des mécanismes au niveau local;

o Incapacitée desDRET et des DPET a concrétiser
v'DTRSR; g

localement la SNSE;

‘/CN PAC; o Difference de pouvoir au niveau central Vs.
v Sous CfG ] pouvoir exécutif du CPSR et du METL;

o Actions unilatérales.

Similitudes : |la DTRSR et le CNPAC ont des atouts positifs
mais ont tous les deux besoin d'une réforme majeure de
leur structure.




Recommandation pour I'ACF

Comite Interministériel
de la Secunteé routiere

Direction Stra
et Etudes

Comité Permanent dela

Securité routigre
Stratégie e
Planificatic

Etudes, Monitc
et S|

Comité Régional de la
Sécurité Routiere

Coordinatic

slatisliques el Bases de donnees ‘
-I secrétariat
3

Clhservatcure ou son :

Prospective, Veille el Etudes J

= Chef du Gouvernement

/ Focalisation sur les \j

Reésultats
e (Coordination
» Legislation
o Suivi et évaluation
e Ressources financieres
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Conclusions

e
4 Phase de pré-établissement

4 " - " I
a. Réaliser les consultationsnécessaires ¢. Etablir les mécanismes avec lesquels

I
sur ’ensemble des recommandations les CRSR puissent produire des)

I
du présent examen de capacité ; objectifs régionaux alignés avec

|
l'objectif national;

|
|
|
|
|
|
|
|
: b. Avantde procéder al’élaboration de
|
: la nouvelle stratégie de sécurité d. Commencer le renforcement paﬁiel [
|
|
|
|
|
|
|
|

I
routiére  2014-2023, il  est des capacités du personnel et le|

indispensable de réaliser une transfert du savoir-faire. I

I
evaluation de I’ancienne stratéegie @ === 0o e =—=-=- .
2004-2013 selonles bonnes pratiques -~~~

— - e
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